REGULAMENTO - COPA RIO DE PARAPENTE 2022

1. CONSIDERACOES GERAIS
1.1 OBJETIVO

A Federacéo de Voo Livre do Estado do Rio de Janeiro — FVLERJ, através do Copa Rio de Voo
Livre, na modalidade Parapente, tem como objetivo a busca do desenvolvimento técnico e da
seguranca do esporte, promovendo a troca de experiéncias e a confraternizacao entre os pilotos dos
diversos Clubes de Voo do Estado e demais Federa¢6es, bem como proclamar os Campedes de cada
etapa e 0 Campedo Geral, além dos representantes de nosso Estado em competicGes nacionais,
sendo a unica referéncia de formacao de ranking estadual para distribui¢do de vagas para o
Campeonato Brasileiro.

1.2 PARTICIPANTES
Para inscrever-se na Copa Rio de Parapente 2022 devera o piloto respeitar as seguintes regras:

1. Somente pilotos habilitados, associados a algum dos Clubes membros ou reconhecidos pela
FVLERJ e filiados a CBVL, poderéo inscrever-se na Copa Rio de Parapente 2022.
2. O piloto devera obrigatoriamente estar em dia com a CBVL, Clube ou Associagao local e

com sua Federacdo Estadual. Se piloto estrangeiro, devera apresentar carteira FAI dentro da validade.

3. Apenas pilotos federados na FVLERJ poderdo receber o titulo de Campeédo Geral 2022, bem
como participar do ranking estadual.

As inscri¢es serdo feitas online e 0 pagamento sera via boleto bancario ou via PagSeguro, nao sendo
necessario enviar o comprovante.

A lista de inscritos serd atualizada e estara disponivel no site da inscri¢éo.

1.3 CATEGORIAS DA COMPETICAO

A Copa Rio de Parapente 2022 tera 3 (trés) categorias distintas: Open, Serial e Sport. Podendo o
organizador da etapa optar por incluir ou ndo as categorias Fun, Duplo e Feminina.

Os pilotos deverdo, obrigatoriamente, obedecer as seguintes normas:

« OPEN: Sera formada por todos os pilotos inscritos na competicdo que possuam habilitacao
Nivel 1l em diante;

« OBS: Todas as velas que foram adaptadas pelas fabricas para atenderem as normas da categoria
“CCC”, devem obrigatoriamente ser atualizadas para competir, sob pena de desclassificacao,



conforme discriminadas no site da FAI (http://www.fai.org/civl-our sport/competition-class-
paragliders);
« SERIAL.: Sera formada por pilotos inscritos na competicdo que possuam habilitacdo Nivel 11l

em diante e que competem com parapentes homologados LTF — DHV 2-3 ou inferior, Afnor
Performance ou inferior, EN D ou inferior.

« SPORT: Seré formada por pilotos inscritos na competi¢do que possuam habilitacdo Nivel [l em
diante e que competem com parapentes homologados LTF — DHV 2 ou inferior, Afnor
Performance ou inferior, EN C ou inferior.

« FUN: Sera formada por pilotos inscritos na competicdo que possuam habilitacdo Nivel 1l e que
competem com parapentes homologados LTF — DHV 1-2 ou inferior, Afnor Standard ou inferior,
EN B ou inferior.

«  FEMININA: Sera formada por pilotos do sexo feminino inscritas ha competicdo que possuam
habilitacdo Nivel Il em diante e que competem com parapentes homologados LTF — DHV 1 ou
superior, afnor Standard ou superior, EN B ou superior. Observacdes:

01 - Poderdo se inscrever pilotos com parapentes de Voo Duplo ou Tandem, respeitando a
classificacdo da homologacdo de cada equipamento. Nesse caso, o piloto obrigatoriamente devera
possuir no minimo a habilitacdo Nivel 4 — VD, na validade, emitida pela CBVL, sendo vedada a
participacdo de pilotos sem o nivel adequado para esta pratica. O copiloto ou passageiro podera ser
ou ndo piloto de parapente habilitado, porém, é terminantemente proibido a cobranca pelo voo, ndo
podendo se enquadrar no voo de instrucdo, sob pena de adverténcia, suspensdo e expulsdo dos
quadros da FVLERJ.

02 - Pilotos N2, com parapentes homologados LTF — DHV 2 ou superior, Afnor Competition ou
superior, EN C ou superior, competirdo nas categorias de suas velas.

03 — Pilotos N3, que competem com parapentes homologados LTF — DHV 1-2 ou inferior, Afnor
Standard ou inferior, EN B ou inferior, serdo enquadrados na categoria Sport.

Para todas as categorias, as provas serdo as mesmas, inclusive a pontuacao.
1.4 PROGRAMACAO

DATAS E LOCAIS DOS EVENTOS

» laEtapa - Governador Valadares - M.G. — 27 de Fevereiro a 01 de Marco de 2022.
+ 2aEtapa - Séo Lourenco — MG 12 a 14 de Agosto de 2022.

» Super Final - A Definir.

1.5 DESCARTE

Os descartes na Copa Rio de Parapente 2022 seguirdo os critérios adotados de acordo com o
REGULAMENTO DO CAMPEONATO BRASILEIRO DE PARAPENTE.

Nos moldes atuais, o descarte sera a cada prova, onde sera descartado 25% (vinte e cinco por cento)
a cada dia sobre a prova onde o piloto teve maior diferenca de pontuagdo entre sua pontuagédo e a
pontuacdo do primeiro colocado.

Exemplo: Se o piloto “x” no dia fez 435 pontos e o primeiro colocado fez 635 pontos, temos uma
diferenca de 200 pontos. No dia seguinte 0 mesmo piloto “x” fez 850 pontos e o primeiro colocado



950 pontos, temos uma diferenca de 100 pontos, entdo serdo descontados os 25% sobre a maior
diferenca de pontuacgéo, ou seja, sobre os 200 pontos do primeiro dia. Supondo uma terceira prova
onde o piloto “x” faga 680 pontos e o primeiro faga 980 pontos, teremos uma diferenca de 300
pontos. Logo serdo aplicados os 25% em cima dos 300 pontos, que se tornou a maior diferenca de
pontuagdo entre o piloto “x” e a pontuacao do primeiro colocado.

Todo descarte ¢ pessoal, sempre referente a diferenga entre a “sua” pontuagdo e a pontuacao do
primeiro colocado. O calculo acima é feito automaticamente pelo programa FSCOMP utilizando o
FTV.

1.6 JUIZ GERAL

O Juiz Geral de cada etapa seré indicado pela FVLERJ, sendo o responsavel por toda a coordenagéo
técnica da competicdo, tendo o poder de decisdo sobre todos 0s aspectos concernentes as provas,
observando o presente regulamento.

1.7 COMISSAO TECNICA DE PROVA

A Comisséo Técnica de Prova sera composta por no minimo 3 (trés) pilotos e no méaximo 6 (seis),
sendo, obrigatoriamente, por pelo menos 1 (um) piloto de cada categoria: Open, Serial e Sport.

O Juiz Geral definira a prova do dia, utilizando-se das sugestdes da Comissao Técnica de Prova.

1.8 COMISSAO DE SEGURANCA

O Juiz Geral definira a Comissdo de Seguranca que serd responsavel por avaliar as condi¢des de
seguranca de cada dia de prova. Essa comissao serd formada por 3 pilotos escolhidos pelo Juiz Geral.

Esses pilotos, observando que durante a prova a condicdo se apresenta insegura para prosseguir com
a competicdo, reportam ao Juiz Geral a condi¢do, em 3 (trés) niveis de perigo.

Nivel — 1 — a condicdo ainda esta boa;
Nivel — 2 —atencdo em algumas partes da prova; Nivel
— 3 —situacdo critica, pousar imediatamente.

O Juiz Geral pode interromper a prova a qualquer momento. A paralisacdo da prova sera comunicada
na frequéncia de emergéncia, a qual sera de uso obrigatorio pelo piloto ou por um dos pilotos da
equipe, que se obriga a reportar aos outros.

Se dois dos trés componentes da Comissdo de Seguranga reportarem “Nivel — 3”, o Juiz Geral
analisara e podera paralisar a prova, comunicando por radio a sua decisao.

Se a comunicacdo entre os pilotos da Comissdo de Seguranca e o Juiz Geral ndo puder ser
estabelecida, os pilotos da Comissdo de Seguranca (3) e da Comissdo Técnica (de 3 a 6) terdo a
responsabilidade de paralisar a prova. Se pelo menos quatro pilotos da comissdo reportar nivel — 3, a
prova sera paralisada e comunicada na frequéncia de emergéncia.

1.9 JURI DE PROTESTOS

O Jari de Protestos serd composto de 3 pilotos experientes indicados pelo Juiz Geral e terd a atribuicéo
de julgar os protestos levados pelos pilotos a ele. Esse Juri sera composto no primeiro dia de
competicéo, antes da primeira prova.



1.10 PENALIDADES

O Juiz Geral tem poderes para desclassificar ou penalizar em pontos os pilotos que ndo se sujeitarem
a este regulamento ou tenham atitudes antidesportivas com outros pilotos, juizes, autoridades ou com
0 publico. O Juiz Geral também tem poderes para penalizar ou desclassificar os pilotos por manobras
ou voos considerados perigosos e ndo condizentes com o evento. As penalidades podem ser: punicao
verbal com adverténcia, em pontos ou desclassificacao.

1.11 EMERGENCIAS

A organizacdo de cada evento devera providenciar o apoio do Corpo de Bombeiros e de Servico
Médico de Emergéncia, com pré-aviso sobre a competicdo junto aos Hospitais de Emergéncia mais
proximos ao evento.

1.12 CLUBES SEDES DAS ETAPAS
Os clubes que serdo sedes de etapas da competicdo comprometem-se a:
- Realizar Etapa de 2 dias, sendo todos os dias de provas “Race to Goal”.

+ Cobrar valor méaximo de inscri¢éo de até R$ 350,00 (trezentos e cinquenta reais), antecipado
pela Internet, até 4 dias antes do evento ou na confirmacdo da inscricdo e download dos
waypoints ou no dia e local da primeira prova.

«  Providenciar prémio em dinheiro e troféus para os 3 (trés) primeiros colocados da categoria
Open, prémio em dinheiro e troféus para os 3 (trés) primeiros colocados da categoria Serial e
prémio em dinheiro e troféus para os 3 (trés) primeiros colocados da categoria Sport.

« O organizador de cada etapa podera ainda incluir as categorias FUN, DUPLO e FEMININA,
providenciando troféus ou medalhas para os 3 (trés) primeiros colocados dessas categorias.

« Providenciar Quadro de Provas para que o Juiz e a Comisséo de Provas possam descrever 0s
parametros da prova escolhida.

+ Providenciar transporte para a rampa para os pilotos inscritos e seus equipamentos, Staff e
membros da FVLERJ.

+ Providenciar Resgate no eixo da prova.

« Providenciar reunido de confraternizacdo no dia de confirmacéo de inscricéo.

« Enviar para a FVLERJ o cronograma do evento (datas, horas e locais previstos para a
realizacdo de cada procedimento, subida do transporte, carga dos waypoints, restaurante do
jantar, valor do jantar a ser cobrado dos ndo inscritos, dados para camping quando houver,
dados da rede hoteleira (nome/telefone/site), local para apuragédo, local da entrega dos
resultados, patrocinadores, até 15 dias antes do evento, conforme modelo constante no Anexo
“A”. A Federagao se responsabiliza em divulgar as informagdes fornecidas através de seu
dominio na internet, grupos de whatsapp e e-mails.

« A FVLERJ, legal possuidora dos direitos autorais sobre o presente Regulamento, sobre a
Marca e Logotipo da competicdo, bem como sobre os produtos que os contiverem, e, ainda,
sobre os textos, figuras, fotos, websites e afins, proibe, terminantemente, a exploracéo
comercial ou ndo dos referidos itens, sem a expressa autorizacdo da entidade, ficando, o(s)
infrator(es), sujeito(s) aos ditames da Lei.



1.13 LISTA DE PRESENCA

E obrigatorio a assinatura da lista de presenca, por todos os pilotos, antes da decolagem, sob pena de
perda de pontos.

Em caso de desisténcia de decolagem, também € obrigatorio o piloto informar na lista de presenga
essa desisténcia. Essa lista serd utilizada na apuracdo da prova e também no controle do resgate dos
pilotos, garantindo, assim, que todos os pilotos que decolaram sejam resgatados. O Piloto que nédo
assinar a lista de presenca e ndo informar a sua desisténcia da decolagem, serd penalizado com
adverténcia no primeiro dia e com a perda de 100 (cem) pontos para cada dia de reincidéncia.

1.14 CONSIDERACOES SOBRE SEGURANCA

Uma das responsabilidades dos pilotos é voar de forma segura, respeitando as regras de seguranca e
de trafego aéreo. Pilotos que ndo respeitarem as normas de trafego aéreo ou que se envolvam em
colisGes em voo, serdo penalizados.

Por razBes de seguranca o Juiz Geral podera especificar uma direcdo obrigatoria de rotacdo das
térmicas no espaco aereo ao redor da decolagem (até fazer o start), que devera ser obedecida por todos
0s competidores (dias pares = direita, dias impares = esquerda).

Um parapente chegando a uma térmica deve entrar no mesmo sentido de rotacdo do primeiro
parapente que ali chegou, independentemente da posicéo ou diferenca de altura entre eles.

Voos dentro de nuvens sdo terminantemente proibidos e sujeitos a perda da pontuacao do dia. Todos
os pilotos devem dobrar seus parapentes imediatamente apds o pouso. Um parapente aberto ao chéo
é, por convencao, definido como um pedido de ajuda por parte do piloto.

Cada piloto s6 podera fazer um voo por prova. Logo apds a decolagem o piloto que constatar qualquer
problema ou pane em seu equipamento, podera pousar, mesmo que na propria rampa, apos a
comunicacéo pela frequéncia de emergéncia e autorizado pelo Juiz Geral.

A autorizacdo para uma nova decolagem devera ser avaliada pelo Juiz Geral, que se baseara em fatos
e provas da necessidade do pouso.

A prioridade serd sempre a seguranca dos pilotos lembrando que um piloto em risco ndo pode tentar
garantir sua seguranca em detrimento da seguranca dos demais.

A janela para decolagem estard automaticamente fechada caso o vento na rampa de decolagem seja
igual ou superior a 28 Km/h. Esta medida deve ser obtida com “windmeter” por no minimo 45
segundos exposto ao vento, na parte mais frontal da rampa de decolagem, a uma altura de pelo menos
1,60 cm.

1.15 DESISTENCIAS E CANCELAMENTOS

O piloto que confirmar sua inscri¢cdo e ndo puder comparecer ao evento, obedecera aos seguintes
critérios de reembolso:

- Nao seré permitida a transferéncia de vagas entre pilotos. O piloto que desistir cedera a vaga
para o primeiro piloto inscrito na lista de espera;

»  Cancelamentos em até 30 (trinta) dias antes do evento terdo a devolucgéo integral da inscricao,
subtraindo-se as taxas de facilidades bancarias;

« Cancelamentos em até 10 (dez) dias antes do evento terdo a devolucdo de 50% do valor de
inscricdo subtraindo-se as taxas de facilidades bancarias;



+  Cancelamentos com menos de 10 (dez) dias para o evento ndo seréo reembolsados.
Obs.: Os reembolsos serdo efetuados 7 dias ap0s 0 encerramento do evento.
2. ASPECTOS DA COMPETICAO

2.1 BRIEFINGS

O Juiz Geral devera reunir-se com a comissao técnica da etapa para a defini¢do da prova. Diariamente,
sera feito um Briefing pelo Juiz Geral e devera haver um Quadro de Provas na rampa com detalhes
da prova do dia. Caso o Juiz Geral ndo esteja presente na rampa até o horario programado para 0
Briefing, sua funcdo sera desempenhada, subsidiariamente, pelo Diretor Técnico de Parapente da
FVLERJ ou por representante do Clube que esteja sediando a etapa.

2.2 ABERTURA DA JANELA

A abertura da janela para o inicio da prova deve ser no minimo 15 minutos ap6s o briefing do Juiz
Geral. A janela da prova pode ser declarada aberta sem a obrigatoriedade de verificacdo da presenca
de todos os pilotos na decolagem. O juiz sO podera estender a abertura da janela, se a decisdo for
tomada antes do primeiro piloto decolar. A janela s6 pode ser aberta pelo Juiz Geral em condicGes
supostamente seguras.

2.3 VALIDADE DA PROVA
A prova ndo sera valida se ndo houver, pelo menos, 10 pilotos inscritos ou se nenhum piloto decolar.

O tempo minimo de janela aberta para a prova a ser validada sera baseado na férmula P/N x 1 minuto,
onde P = numero de pilotos inscritos e N = numero de decolagens simultaneas.

A prova sera considerada valida caso atinja no minimo a pontuacéo de 200 pontos.

2.4 VALIDADE DA COMPETICAO

Havendo no minimo 2 provas validas, dentre 8 previstas (2 etapas de 4 provas cada) 0 campeonato
sera considerado valido.

2.5 PARALISACAO E CANCELAMENTO DA PROVA

Havendo necessidade de cancelamento da prova, 0 mesmo sé pode ser efetivado se ainda nenhum
piloto houver decolado ou se o Start ainda ndo houver ocorrido.

Em provas de “race to goal”, se ao menos um piloto tiver chegado ao goal, ou pelo menos 1 hora de
prova tiver sido voada ap0s a abertura do start gate, a prova serd paralisada e sua pontuagdo apurada
verificando-se o track log do competidor até os 5 minutos que antecedem o momento da interrup¢do
(ex. Se a interrupcdo se deu as 14h55min, a prova serd apurada com a hora de interrup¢do as
14h50min).

Caso nenhum piloto tenha atingido o gol ou ndo tenha atingido uma hora de prova voada apés a
abertura do start até o cancelamento, a prova estara automaticamente cancelada.

Em provas de “elapsed time” ou tempo individual, a prova podera ser cancelada a qualquer tempo,
pelo Juiz Geral.



Havendo o cancelamento de prova ou da etapa, ndo haverad a devolucdo dos valores pagos como
inscrigéo.

2.6 DISTANCIA MINIMA

Sera adotado como distancia minima das provas, a distancia de 30 (trinta) quilémetros. Tal distancia
podera ser modificado pelo Juiz Geral, com a anuéncia da Comisséo de Provas e de Seguranga.

2.7 COMPROVACAO DO VOO

Visando uma adequacdo ao sistema adotado nas competi¢Ges nacionais e internacionais, a Copa Rio
de Parapente utiliza a comprovacdo do voo atraves de GPS ou Sistemas de Live Track CBVL
(equipamento cedido pela CBVL).

O horario limite para comprovagdo do voo serd as 19h00min, salvo situagdes em que o piloto esteja
impedido ou envolvido em resgates (outras situacdes serdo avaliadas pelo Juiz Geral). O piloto que
decolar e ndo comprovar 0 voo, seja pelo sistema de Live Track, seja pela apresentagdo de GPS
préprio, receberd a pontuacdo equivalente a distancia minima.

Em se tratando de uso do Sistema de Live Track (cedido pela CBVL), o envio dos dados sera
automatico e a apuracao sera feita a distancia, tendo o piloto a Gnica e exclusiva obrigacao de
devolver o equipamento ao final do dia de prova.

2.8 GPS (em caso de apuracao por Apurador e o0 ndo uso de Live Track)

A marcacdo de voo por GPS se daréa através do track log do aparelho, de forma que é responsabilidade
do piloto a correta configuracdo de seu GPS para que grave 0s pontos adequadamente.

Para comprovar o percurso, o track log do piloto devera conter, no minimo, um ponto dentro do setor
estipulado.

S6 serdo aceitos aparelhos GPS que ndo possam ter seu track log alterado externamente, gravando
obrigatoriamente a altura no seu track log, e equipamentos que sejam compativeis com o programa
de apuracdo de resultados. Os pilotos deverdo se informar sobre a compatibilidade do seu GPS antes
da prova, e, caso o aparelho utilize cabos diferente de Garmin e USB, trazerem seu préprio cabo.

2.9 RAIOS DOS PILOES

O tamanho padréo de raio para os pildes é de 400m, podendo ser aumentado ou diminuido de acordo
com a condic¢do do dia da prova, ou de acordo com a categoria dos competidores, & escolha da
Comisséo de Provas e do Juiz Geral.

Para o raio do Start Gate ndo ha tamanho padrdo, ficando a critério da Comissao de Provas e do Juiz.

2.10 RAIO DO GOL

Por padrdo, havera um cilindro (raio de velocidade) que sera utilizado como tomada de tempo final
(end of speed section) e outro cilindro como altimo raio do goal (gol cilindro). Pode ser utilizado
também uma faixa virtual (gol linha), que fica no waypoint final perpendicular ao eixo da prova e 0
piloto deve cruzar sobre essa linha virtual.



Seguindo por padréo, raio de 400m para o cilindro (raio do goal) ou Linha de 200m para o Gol Linha
(sendo 100m para um lado do eixo de prova e 100m para o outro lado do eixo de prova). O raio do
gol podera ser alterado diariamente pela comissao técnica.

Exemplo de Gol Linha: A diferenca entre os raios do “end of speed section” e o do “goal” ndo pode
ser menor que 1500 m, sendo aconselhavel a distancia de 2000 m.

N&o havera juiz de pouso ou de goal, sendo a entrada no cilindro virtual comprovado somente atraves
do track log do gps ou pelo sistema de Live Track CBVL.

Obs.: o piloto devera ter um ponto de track log dentro do raio principal, ndo importando o tempo que
o piloto leve para percorrer a distancia do raio de velocidade até o raio do goal. Caso o piloto ndo
atinja o raio goal, considera-se apenas a distancia percorrida pelo piloto, considerando como nao feito
0 GOAL.

2.11 LASTRO
Por questBes de seguranca, é sugerido aos pilotos utilizarem apenas lastros com agua.

N&o é permitido ao piloto voar acima do peso do equipamento. Para célculo desse peso, calcula-se o
peso do piloto + até 33kg entre acessorios e lastros alijaveis, e, esse peso ndo pode ser superior ao
peso maximo permitido para o equipamento. A FVLERJ, junto com o Juiz Geral, fardo a pesagem do
piloto com o seu equipamento, por sorteio, amostragem ou escolha direta. O piloto que infringir essa
regra perdera os pontos do dia. Em caso de reincidéncia o piloto podera ser desclassificado da
competicédo e punido com suspensdo de até 2 anos.

2.12 PARAPENTE RESERVA

Os incidentes ocorridos com os parapentes durante a competicdo deverdo ser comunicados ao Juiz
Geral e imediatamente providenciado o seu conserto. Qualquer parte substituida deve apresentar as
mesmas caracteristicas originais de fabricacdo. Os parapentes também poderao ser substituidos, desde
que autorizado pelo Juiz Geral, por um de performance similar ou inferior.

2.13 EQUIPAMENTOS E MEDIDAS DE SEGURANCA

E obrigatdrio o uso, por parte de todos os pilotos e em todas as provas, de radio, capacete e paraquedas
de emergéncia.

Os Capacetes de voo devem ser certificados de acordo com as normas EN966, EN1077, ASTM 2040
ou SNELL RS98.

Todos os pilotos deverdo voar com o radio ligado na frequéncia de seguranca estabelecida pela
organizacdo. O reporte de pouso seréd obrigatorio e podera ser realizado por radio, whatsapp ou por
telefone, sob pena da perda dos pontos ou eliminacdo da competi¢cdo em caso de reincidéncia. Para
Todas as velas da classe Open categoria CCC, sera obrigatdrio o uso de 2 (dois) paraquedas reservas.

Todos os equipamentos de seguranca deverdo ser homologados para o seu uso, sob pena de
impedimento de decolagem e desclassificacdo sumaria do piloto.

Constatado o uso de equipamentos ndo homologados ou a falta deles, o piloto perdera os pontos
do dia. A reincidéncia poderd acarretar na exclusao do piloto de todas as etapas.



2.14 PREMIACAO DA ETAPA

O valor da premiacdo da etapa sera estipulado pela organizacdo do evento e ndo sera cumulativo.
Em caso do piloto se enquadrar em mais de uma premiagdo em dinheiro, tera direito apenas a maior,
ficando a menor para os cofres da FVLERJ.

A premiacdo de cada etapa sera composta de:
« Prémio em dinheiro e troféus para os 3 (trés) primeiros colocados da categoria Open;
«  Prémio em dinheiro e troféus para os 3 (trés) primeiros colocados da categoria Serial,
« Prémio em dinheiro e troféus para os 3 (trés) primeiros colocados da categoria Sport;

2.15 TERMO DE RESPONSABILIDADE

Ao assinarem a ficha de inscricdo, os Pilotos assumem total responsabilidade por seus voos durante
0 evento e pelas consequéncias que deles possam advir, eximindo Patrocinadores, Organizadores,
AssociacOes, Empresas envolvidas, Autoridades, Observadores, Juizes e Assistentes, de toda e
qualquer responsabilidade civil ou criminal por impericias, incidentes ou acidentes de quaisquer
espécies que venham a sofrer ou causar a terceiros, antes, durante e apos treinos ou provas da
competicdo. Os pilotos assumem seus proprios riscos e sdo 0s Unicos responsaveis legais pelos atos
por eles praticados.

2.16 TERMO DE AUTORIZACAO

Os participantes expressamente autorizam a filmagem e fotografia de todos os seus voos, inclusive
treinos e solenidades relacionadas aos eventos (ceriménias, celebragdes, etc.) e a utilizagdo dessas
imagens, sejam elas estaticas ou eméticas, inclusive sua propria imagem e a de seus colaboradores,
para a propaganda, promog&o ou publicidade exclusiva do evento, através de midia impressa (jornais,
posteres, outdoors, etc.), midias eletrénicas (video, cinema, televisdo, internet, etc.) e 0 que mais
existir, ficando autorizada e totalmente quitada a criacdo de todas as pecas publicitarias relativas ao
evento e sua consequente veiculagao.

3. PROVAS

O Juiz Geral sé podera propor provas de triangulacdo com distancia minima de 20 km reais
(descontando os raios). Todas as provas validas podem valer 1.000 pontos, como base na distancia
percorrida pelo primeiro piloto. Em provas de Race to Goal e Elapsed Time, sé sera permitida uma
decolagem por piloto, por prova. O piloto ndo podera, em caso de voo curto, voltar a rampa e decolar
novamente para a mesma prova, sendo 0s outros voos do dia desconsiderados para fins de
computacéo.

3.1 RACE TO GOAL (CORRIDA PARA O GOL)

Esta prova consiste em percorrer determinada distancia entre a decolagem e um portéo real ou virtual
de raio estipulado pela comissdo de prova, de uma area de pouso, contornando ou ndo pildes, no
menor tempo possivel. Os pontos dessa prova serdo dados pela formula geral, exceto se nenhum
competidor atingir o gol. Neste caso usa-se a formula de distancia.



3.2 DISTANCIA LIVRE
Né&o serdo utilizadas provas de distancia livre na Copa Rio de Parapente.

3.3 ELAPSED TIME (TEMPO INDIVIDUAL)

Esta prova consiste em percorrer determinada distancia com ou sem ponto de contorno entre a
decolagem e um portéo real de uma area de pouso, no menor tempo possivel. Os pontos dessa prova
serdo dados pela formula geral, exceto se nenhum competidor atingir o gol. Neste caso usa-se a
férmula de distancia. Para essa prova conta-se o tempo individual de cada piloto a partir do portdo de
entrada ou saida (start gate).

3.4 DECOLAGENS POR CATEGORIAS

Podera o Juiz de Provas, com o suporte da Comissdo Técnica de Provas, optar por autorizar a
decolagem apenas das categorias mais avancadas, ou impedir a decolagem de alguma categoria,
se entender que h& o risco para os pilotos menos experientes.

3.5 PROTESTOS

Para serem considerados, devem ser apresentados em formulario e acompanhados de uma taxa de
protesto de R$ 200,00 (duzentos reais) em dinheiro. Esta taxa devera ser devolvida no caso de
deferimento.

Cada protesto devera ser encaminhado ao Juiz Geral, que, ap6s complementa-lo com sua analise e
relatorio, o enviara para ser julgado pelo Jari de Protestos.

Reclamagdes e protestos somente serdo considerados se feitos em até 12 horas apo6s a divulgacéo dos
resultados, excecdo feita a Gltima prova, quando o prazo sera reduzido para 1 hora.

Reclamacdes ou protestos sobre itens estabelecidos neste regulamento, ndo seréo aceitos.
4. PONTUACAO

4.1 GENERALIDADES

* A fbérmula usada serd a mesma do atual regulamento do Campeonato Brasileiro de parapente,
com pontos de distancia, tempo, pontos de lideranga e pontos de tempo de chegada.

» Adistancia total da prova é contada desde o Start e tangenciando os cilindros dos pildes até o
raio do Goal, ou seja, descontando os raios dos Pildes.

» Sera permitido o uso de mdltiplos starts, desde que determinado pela comissao de prova e
pelo Juiz Geral.

» Haveré a preferéncia para a decolagem. Na 12 Prova da 12 Etapa terdo preferéncia para a
decolagem os 30 pilotos melhor ranqueados no campeonato do ano anterior, na respectiva
ordem de classificacdo. Nas provas subsequentes terdo preferéncia para a decolagem os 30
primeiros colocados do ranking atual.

» A distancia nominal ndo podera ser menor do que 60% do total da prova sem descontar 0s
raios.



* A pontuacdo sera dividida por categoria: Open (incluindo todos os competidores), Serial
(incluindo as categorias Fun, Duplo/Tandem, Sport e Serial), Sport (incluindo as
categorias Fun, Duplo/Tandem e Sport). Podendo o organizador da etapa incluir as
categorias Fun, Duplo e Feminina.

» O piloto com maior pontuacdo ao final da competicdo sera declarado Campedo da Copa Rio
de 2020 na sua categoria.

* Em caso de empate, sera utilizado o maior descarte de cada piloto, se ainda permanecer o
empate, se utilizard a 2% maior pontuacao de descarte, 32 maior pontuacdo de descarte e assim
sucessivamente.

* A pontuacgdo por clube, se houver, sera a soma dos pontos dos 3 melhores pilotos de cada
clube.

* A pontuacdo por equipes, se houver, sera a soma dos pontos dos 5 melhores pilotos de cada
Equipe.

* No final do campeonato a equipe que somar mais pontos sera decretada a equipe campea.

* A equipe camped podera ser premiada no final do campeonato, porém apenas 0s integrantes
que participarem no minimo em 50% das provas validas receberdo medalha.

4.2 PARAMETROS DE APURACAO
4.1 — O calculo sera feito automaticamente pelo programa FSCOMP utilizando o FTV.

4.2 — A apuracdo podera ser feita através de um profissional Apurador, que recolhera os dados de
apuracdo dos instrumentos apresentados pelos pilotos ou através de equipamentos remotos
denominados Live Track, a ser apresentado e operacionalizado pela CBVL ou pela FVLERJ.

5. CONSIDERACOES FINAIS

5.1 REGULAMENTAGCAO SUBSIDIARIA

No que o presente Regulamento for omisso, se utilizardo, subsidiariamente, o Regulamento do
Campeonato Brasileiro de Parapente, desde que ndo afronte algum dispositivo do presente
Regulamento.

5.2 REGULAMENTO FEDERAL DE VOO

O Campeonato sera voado sob a estrutura da Regulamentacdo Federal de Voo do Brasil e sob as
normas de voo e trafego aéreo da FVLERJ, CBVL, ANAC e da FAI, as quais os pilotos devem estar
familiarizados.

5.3 RESERVA DE MUDANCA

A diretoria da FVLERJ reserva-se o direito de fazer mudancas no presente Regulamento, mesmo
durante o Campeonato, no entanto, nunca retroativamente.



5.4 TAXA PARA PAGAMENTO DE JUIZ GERAL

O clube sede da etapa sera responsavel pelo pagamento dos custos de transporte, hospedagem,
alimentacdo e honorarios do Juiz Geral, em valor a ser acordado entre as partes.

5.5 TAXA PARA COMPUTACAO

O clube sede da etapa sera responsavel pelo pagamento dos custos de transporte, hospedagem,
alimentacdo e honorarios do Apurador, em valor a ser acordado entre as partes, ou dos custos
referentes ao aluguel do equipamento de Live Track, quando este for utilizado.

5.6 TAXA OBRIGATORIA A SER REPASSADA PARA A FVLERJ E PARA A FINAL

O clube sede da etapa deve repassar para a FVLERJ o valor referente a 20% de arrecadacdo das
inscrigdes, valor este que sera direcionado para a premiacgdo geral da Copa Rio.

5.7 DIVULGACAO DA COPA RIO DE PARAPENTE

Os clubes devem acrescentar o logotipo da FVLERJ em todos os meios em que a etapa for divulgada
(sites, midias, camisetas, banners, etc.). O logotipo deve ser solicitado a FVLERJ.

Rio de Janeiro, 15 de janeiro de 2022.
Assinam:

® Presidente

® Vice-Presidente

® Diretor de Eventos
® Diretor Técnico

® Diretor Financeiro



