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CAMPEONATO PAULISTA DE PARAPENTE
POUSO DE PRECISAO (MOSCA)

1. DEFINIGOES

1.1. Decolagem
E o ponto e/ou o momento onde todas as partes do parapente ou seus tripulantes

deixam de estar em contato ou conectados com o solo ou a agua.

1.2. Um voo
Um voo de parapente iniciando na decolagem (1.1) e encerrando no pouso (1.8.1).

1.3. Voo livre
A parte do voo na qual o parapente ndo é rebocado, carregado ou auxiliado por
outra aeronave ou outra fonte de energia externa separada ou descartavel.

1.4. Pilao
Um ponto claramente definido na superficie, ou através de coordenadas GPS,
especificado com precisdo antes da decolagem.

1.5. Completando o Pildo

Um pildo é completado quando todo o parapente é visto ultrapassando a projegao
vertical do ponto na superficie ou quando fica comprovado que entrou no setor
designado.

1.6. Setor do Pildo

O cilindro de um pildo pode ser especificado por coordenadas GPS e raios. A
distancia registrada sera a menor distancia possivel de voar ao entrar nos setores
especificados.

1.7. Sequéncia Estabelecida
A ordem em que os pildes devem ser completados.




1.8. Final do voo

1.8.1.  Pouso
Ponto onde qualquer parte do piloto do parapente, seu equipamento (excluindo
barra do acelerador, estribo ou fivela do guincho), ou sua vela tocar no solo pela
primeira vez.

1.8.2. Alvo
Raio de até 10 metros no maximo, medido da borda do circulo do centro do disco no
dispositivo de medicdo automatica e delineada por circulos concéntricos. O alvo é a
area dentro da qual o primeiro ponto de contato do pé do piloto € medido, em
centimetros, da borda do circulo do centro do disco.

1.8.3. Dispositivo de Medi¢cao Automatica
O tapete eletrénico, como especificado em 5.4.2.

1.8.4. Areaalvo
A area ao redor e incluindo o alvo. Dentro da area alvo estardo indicadores de
vento, mesa de jurados, tripé de video, ambulancia, area de espectadores, etc.

2. ACESSO E INSCRIGAO

2.1. Acesso
A regulamentacao local deve conter:
O numero de pilotos que podem ser aceitos no campeonato.
O numero de pilotos de cada sexo que devem se classificar por
um campeonato nacional (se requerido).

2.2. Elegibilidade para Competir
E obrigatério que o piloto esteja devidamente inscrito e em dia com sua licenca
CBVL,

2.3. Regras de acesso ao Campeonato
2.3.1.  Qualquer piloto de parapente que tenha completado Nivel 1
23.2. N/A




233. N/A

2.4. Inscricao
O competidor devera apresentar:

Prova da identidade.
Prova satisfatéria da aeronavegabilidade de seu equipamento.
Prova de seguro de vida e plano de saude validos.
Prova de experiéncia em voo rebocado, caso necessario.
O competidor sera solicitado a assinar:

Declaracdo de assun¢ao de toda responsabilidade, isentando
organizador, clube local, federagao e confederagéo, patrocinadores,
etc.

Declaragao de que voa em equipamento homologado.
Formulario de inscrigao.

3. BATERIAS

3.1. Area de decolagem

As decolagens principais do local devem ser precisamente descritas no site da
competigao.

As regras locais devem dar referéncias GPS destas decolagens.

O site da competicdo deve incluir, no minimo:

Decolagens de montanhas: lista com nome dos locais,
localizagbes, altitudes, tamanho das decolagens/areas de check,
distancia e altitude em relagcdo a area de pouso, areas de pouso
opcionais ou de emergéncia, diregdes de ventos, etc.

Decolagens rebocadas: lista com nome dos locais/aeroportos,
localizagbes, tamanho, layout, numero/tipo de reboques ou guinchos e
equipamentos auxiliares (sistema quick release, tensidmetros, elos
fracos, etc.), altitude minima/comum de reboque, tamanho do alvo e
opcgoes de locais, direcoes de ventos.

Mapas, etc., se for necessario.

3.2. Inicio da Bateria




3.2.1. Intervalos de decolagem
Os pilotos decolardao em intervalos cronometrados para assegurar uma separagao
adequada durante a aproximacao final e pouso, de acordo com as condi¢des. O
intervalo entre as decolagens sera de 1.5 minutos entre pilotos (a menos que
especificadas de outra maneira nas regras locais) devendo aguardar a liberagao
pelo Juiz de Decolagens.

3.2.2. Lista de ordem de decolagens/voos
Os pilotos decolardao em ordens pré-estabelecidas. No inicio do campeonato cada
piloto recebera um numero e sera feio um sorteio dos numeros para determinar a
ordem de decolagens.

3.2.3. Bateria Final
Quando o Juiz Geral chamar a Bateria Final (que pode ser a Bateria 12 ou anterior
se, devido a restricbes de tempo, o Juiz Geral declarar antecipadamente que esta
sera a ultima bateria da competicédo), os pilotos devem decolar na ordem inversa de
sua posicao estabelecida no sorteio.

3.2.3.1. Ordem Inversa
O Juiz Geral pode escolher iniciar qualquer bateria, depois da primeira bateria, com
os pilotos decolando na ordem inversa de suas posi¢des estabelecidas no sorteio,
contanto que anuncie a todos os pilotos com tempo suficiente para que todos
cheguem na area de decolagem e se preparem para decolagem.

3.2.4. Maximizando os voos
O Juiz Geral deve maximizar o numero de voos por dia e pode decidir iniciar uma
nova bateria mesmo que nao seja possivel terminar aquela bateria no mesmo dia.

3.2.5. Validade da Bateria
Para contar como uma bateria valida, todos os competidores devem ter tido a
oportunidade de voar pelo menos uma vez naquela bateria. Os resultados obtidos
em qualquer bateria irdo ser contabilizados nos resultados individuais e de times
somente quando uma bateria terminar (ou seja, quando todos os competidores
receberem pontuagdo ou penalidades). Caso a competicdo seja interrompida no



meio de uma bateria, a competicdo sera retomada exatamente do ponto onde
parou.

3.3. Voando a Bateria

Os pilotos devem seguir as recomendagdes de curso (rota, caminho) de voo
fornecidas no briefing e ndo atrasar sua aproximagdo para pouso
desnecessariamente. Contudo, os competidores devem manter uma boa separacgao
entre pilotos (veja 3.3.5) sem comprometer as chances de chegar a area de pouso
com altura suficiente para fazer uma boa aproximagéo para o alvo.

3.3.1. Decolagens

Os competidores devem decolar na ordem de decolagens publicada de acordo com
seus numeros atribuidos, a menos que tenham permissao prévia do Juiz de
Decolagens ou do Juiz Geral. Tais permissbes podem ser dadas, por exemplo,
quando um novo voo de um determinado piloto deve ser feito para completar uma
bateria anterior. O Juiz de Decolagens pode entender que a ordem de decolagens
deve ser temporariamente ajustada dependendo de condigdes locais e/ou
performance individual dos equipamentos.

Competidores que nao estiverem prontos para decolar na ordem estabelecida
quando chamados para decolar pelo Juiz de Decolagens, ou aqueles que decolarem
sem a permissdo do Juiz de Decolagens, estardo sujeitos a penalidade de
pontuacdo maxima, em vez de sua pontuagao, naquela bateria.

3.3.2. Suspenséo ou Interrupcédo de uma Bateria
O Juiz Geral pode suspender as decolagens caso as condi¢des se tornem
inadequadas ou inseguras. Quando a decolagem for reaberta, a bateria continuara
de onde parou. Apos um periodo significativo de rampa fechada (conforme
especificado nas regas locais), um piloto-biruta decolara primeiro.

3.3.3. Decolagens Malsucedidas
Em caso de uma tentativa malsucedida de decolagem ou um problema de
seguranga imediatamente apds a decolagem que resultar em pouso na area de
decolagem ou longe do alvo, o piloto podera decolar novamente para aquela
bateria.



3.3.4. Incapacidade de decolagem
A critério do Juiz de Decolagem ou do Juiz Geral, um piloto pode ser
temporariamente ou permanentemente retirado da competicdo caso ele aparente
estar incapaz de decolar com seguranga em condi¢cdes de vento e meteorologicas
gue se enquadrem dentro dos limites operacionais.

3.3.5. Separacgao entre pilotos
Os pilotos devem manter separagado entre si em altura e distdncia para assegurar
um pouso seguro e desobstruido no alvo. Ultrapassagens a baixa altitude acima do
alvo (AGL) nao sao permitidas e podem levar a penalidade de pontuagdo maxima;
isso podera ser considerado como voo perigoso.

3.4. Pouso no Alvo

Decolagem por reboque: os pilotos devem garantir que se liberem em um ponto em
que tenham altura suficiente para alcangar a area alvo diretamente apos a liberagao
do reboque, fazendo uma boa aproximacgao final para o alvo.

Decolagem de montanha: os pilotos devem ter tempo suficiente durante o voo para
alcancgar a area alvo diretamente da decolagem, fazendo uma boa aproximacéo final
para o alvo.

3.4.1. Aproximacgao Final
Considera-se que o competidor iniciou a aproximacao final quando, tendo virado em
direcdo ao alvo, o Jurado de Evento considera que o competidor assumiu seu
compromisso final de fazer a aproximacdo final e ndo espera ter que fazer
mudancgas significativas de diregdo. Quaisquer outras manobras realizadas pelo
competidor a partir deste momento n&o prejudicarao o fator acima.

3.4.2. Obstrucao do Alvo
O competidor tem direito a uma visibilidade desobstruida do alvo durante a

aproximacéao final.

3.4.3. Referéncia de Sinalizacao



O sinal oficial para os pilotos no ar voarem para longe do alvo por razbées de
seguranga sera uma ou mais pessoas no alvo agitando claramente uma bandeira
vermelha de sinalizacao.

3.4.4. Limita¢des da velocidade do vento

A velocidade maxima de vento, medida na area alvo durante os 30 segundos finais
de um voo de um competidor, serdo estabelecidas nas regras locais e serao
especificas para a localizagdo do alvo. Se o limite for ultrapassado, sera oferecida
automaticamente a oportunidade de uma nova decolagem para aquele piloto. Se o
limite for ultrapassado consistentemente durante voos consecutivos, o Juiz Geral
deve avaliar se deve paralisar a competicdo até que o vento diminua
suficientemente. Os ventos verticais, que ndo sdo mensuraveis, ndo sao levados em
consideragao, exceto por questdes de segurancga de voo.

3.4.5. Pousos fora da area
O piloto que pousar fora da area alvo deve reportar aos Jurados assim que possivel.
Se néo o fizer pode ter invalidado qualquer pedido de nova decolagem.

3.4.6. Limites de Voo
O Organizador pode especificar, no regulamento local ou nos briefings, espagos
aéreos controlados/condicionados ou outras areas onde os voos sao proibidos ou
restritos. Tais areas devem ser marcadas precisamente nos mapas publicados.

3.5. Nova Decolagem

Um competidor somente pode solicitar nova decolagem na bateria para o Jurado de
Evento na area alvo antes de assinar a sua pontuag&o. O competidor deve registrar
seu pedido de nova decolagem com o Jurado de Registro antes de se comunicar
com qualquer outra pessoa (exceto os Jurados Chefe e de Evento). O Jurado de
Evento pode postergar uma decisdo sobre um pedido de nova decolagem em até 15
minutos para poder consultar o time de jurados e (se o Jurado Chefe decidir)
evidencias de video. Caso seja concedida nova decolagem, os pontos do
competidor relativos ao voo ja realizado naquela bateria serdo cancelados. As novas
decolagens serao feitas ao final daquela bateria disputada, ou, a critério do Juiz
Geral, durante aquela ou da proxima bateria. Se a nova decolagem né&o for




concedida e o piloto se recusar a assinar sua pontuagado, tal atitude sera
considerada uma reclamacgao e o momento que a reclamagao surgir sera registrado
e notificado ao piloto.

Uma nova decolagem somente podera ser concedida pelas seguintes razdes:

3.5.1.  Velocidade do vento
Se a velocidade do vento exceder o limite especificado durante o periodo de 30
segundos antes do pouso do competidor, sera automaticamente oferecida nova
decolagem a este. O competidor pode escolher entre aceitar sua pontuagdo ou
realizar nova decolagem. Tal decis&o deve ser feita imediatamente para o Jurado de
Registro.

3.5.2.  Alvo obstruido
Se o alvo estiver obstruido durante a aproximacao final do competidor e o piloto, por
essa razao, ndo tentar pousar no alvo, o competidor pode indicar (apontar ou falar)
a obstrugao enquanto pousa.

3.5.3. Desacordo entre Jurados
Se os jurados nao conseguirem concordar com uma pontuagdo precisa, por
qualquer motivo.

3.5.4. Razdes de seguranca
Se o competidor mudar seus planos de voo por questdes de seguranga e nao tentar
pousar no alvo.

3.5.5. Distragdes
Se houver alguma distragdo externa significativa que afete comprovadamente a
aproximagao do competidor para o alvo.

3.5.6.  Critério dos jurados
A critério dos jurados, com base em problemas técnicos ou condi¢des anormais.
Podera ser uma falha no equipamento (ex: uma linha de freio partida ou uma
gravata grande durante o voo) que nao seja resultado de um cheque pré-voo mal
feito, ou um afundamento muito grande que fagca com que o piloto ndo consiga



atingir o alvo ou chegue com altura insuficiente para fazer uma aproximagao final
razoavel. Uma nova decolagem pode ser autorizada contato que o piloto ndo tente
voar para o alvo e/ou faga um sinal que deve ser descrito no regulamento local.

3.6. Provas de Video
O Organizador deve providenciar gravacdes de video dos pousos no alvo com uma
camera fixa ou de rastreamento. A gravacado de video pode ser usada como fonte
adicional de evidéncias somente se:
O Juri decidir rever as imagens quando lidar com um protesto, ou
O Jurado Chefe decidir rever as imagens quando receber uma
Reclamacgao ou um pedido do Jurado do Evento.

3.6.1. Provas com Video Amador
O Organizador deve declarar no regulamento local a politica quanto ao uso de
videos amadores no caso de Reclamacdes e Protestos, no que diz respeito ao Time
de Jurados e ao Juiz Geral.

3.6.2. Decisao do Juri
O Juri pode escolher em aceitar a prova de video como um auxilio na tomada de
decisdes. Tal aceitacdo ndo criara um precedente para protestos subsequentes. Se
a gravacéo de video do organizador nao estiver disponivel ou for inconclusiva, isto
nao deve justificar a concessdo de nova decolagem. O piloto que estiver
protestando deve contar com outras provas, como declaragdes de testemunhas.

3.7. Dia de descanso

O Juiz Geral pode determinar um dia de descanso, ou meio dia de descanso, apos
quatro dias consecutivos de voo, a menos que este seja o ultimo dia da competigéo,
e desde que um minimo de seis baterias tenha sido realizado. Um dia de descanso
programado somente pode ser realizado se as condigdes acima forem atendidas. O
dia de descanso programado pode ser alterado devido a condi¢gbées climaticas
adversas previstas.

Em dias de descanso, nenhuma obrigacdo pode ser imposta pelos organizadores
para os pilotos.




4, ALVO

4.1. Localizagdo — guia para decolagens de montanha

O local do alvo deve permitir pousos em qualquer diregdo. O posicionamento do
alvo sera a critério do Juiz Geral apds o aconselhamento do Comité de Seguranca.
O alvo pode ser reposicionado entre baterias, mas nunca enquanto uma bateria
estiver em progresso.

A razao entre a distancia projetada e o desnivel (decolagem — alvo) deve ser na
razao maxima de planeio de 5:1.

4.2. Localizagdo — guia para decolagens rebocadas/guinchadas

O alvo deve ser posicionado de forma que possa ser facilmente atingivel caso os
pilotos liberem o reboque em qualquer velocidade de vento até o maximo
especificado para a competicdo. Se a direcdo ou intensidade do vento mudarem, o
ponto de decolagem pode ser movido a qualquer tempo para compensar, a critério
do Juiz Geral.

4.3. Dispositivo de Medigao Automatica

O centro do alvo deve ser um dispositivo automatico com um disco central de 2cm
de didmetro numa cor contrastante. O dispositivo de medicdo automatica deve ser
capaz de medir a uma distancia minima de 15cm em incrementos ndo superiores a
1cm. O dispositivo deve ser posicionado em uma placa de base sélida e deve ser
afixado e mantido o mais plano possivel no mesmo nivel do alvo. O mesmo
diametro do disco central deve ser usado durante toda a competicao.

4.4. O Alvo

O alvo deve ser uma area plana onde a pontuagao dos competidores sera medida.
Ele é representado por um circulo visivelmente marcado com o dispositivo de
medicdo automatica no centro. Os circulos visuais devem ser marcados em raios de
0.5m, 2.5m, 5m e 10m, concéntricos ao disco central do dispositivo automatico. A
marcagao dos circulos € indicativa e ndo esta destinada para pontuagao.

44.1. Tamanho do Alvo



O raio minimo do alvo devera ser 5 metros, e deve ser indicado no regulamento
local.

4.4.2. Composicao
O alvo deve ser de um material (grama, areia, carpete, etc.) que possibilite aos
jurados definirem o ponto de pouso de um piloto. O alvo deve estar a mesma
altitude da area de pouso em que esta situada, nem elevada nem afundada.

4.4.3. Limitagdes no acesso
O Jurado Chefe ou do Evento determinara a area ao redor do alvo que sera restrita
apenas a pessoas a servico da competicdo. Esta area deve ser no minimo 10m ao
redor da borda do alvo. A borda da area restrita deve ser marcada.

4.5. Indicacdo de Direcdo de Vento

Uma biruta e um indicador de vento de alta visibilidade serédo posicionados na area
alvo a um minimo de 5m acima do nivel do solo. A biruta deve ter no minimo 2.5m
de comprimento e ser projetada para voar horizontalmente em ventos de 25km/h.
Deve estar livre para voar, sem obstru¢des. Deve ser bicolorida em cores brilhantes
como laranja, rosa ou verde, em contraste com a area alvo, e de modo que uma cor
escura esteja na extremidade cdnica e uma cor clara esteja mais proxima do poste.
Um indicador de dire¢do de ventos leves também deve ser posicionado na area
alvo, feito de um composto que indique a direcao do vento em ventos de menos de
4km/h. Deve ser de cores semelhantes a biruta.

4.6. Reqistro de Velocidade do Vento

O vento sera registrado dentro de um raio de 50m do alvo com o sensor de medi¢ao
posicionado entre 5m e 7m acima do nivel do solo. No caso de defeito no
equipamento de medigdo automatica de vento, os jurados podem reverter para o
uso de instrumentagcdo mecanica, que sera posicionada a um minimo de 2m acima
do nivel do solo para a realizagdo da competigao.

5.  PONTUAGAO

5.1. Validade da Competicao




Para a competicéo ser valida, deve ser realizada pelo menos uma bateria valida.
O maximo de baterias permitido € 12. O regulamento local deve informar se menos
de 12 baterias estdo programadas.

5.2. Apuracao
Um sistema de apuracado que tenha sido aprovado pelo CIVL sera usado para

pontuacado da competicao.

Uma pontuagdo atribuida a um competidor deve ser expressa em centimetros,
arredondando para o numero inteiro mais proximo.

Um sistema de apuragao deve estar ligado a uma instalagdo de “apuragéo ao vivo”,
preferencialmente online, devendo também ser exibido para os espectadores na
area de pouso.

5.3. Registro das Pontuagdes

5.3.1. DNF, DSQ, Absent
Um piloto que ndo voou sera indicado com DNF no resultado e sera concedida a
pontuagdo maxima.
Um piloto desqualificado naquela bateria sera indicado com DSQ no resultado e
sera concedida a pontuacdo maxima.
Um piloto que se retirar por doencga ou acidente deve ser marcado como ausente e
sera concedida a pontuacdo maxima para todas as baterias subsequentes nao
voadas.
Um piloto que for desqualificado do evento ndo devera ser computado como
competidor nos resultados para o propoésito de apuracao.

5.3.2. Resultados
Os resultados devem ser rotulados como Provisérios e Oficiais, conforme
apropriado, e marcados com a data e hora de emissao.

5.4. Método de apuracéo

5.4.1. Pontuacao dos Pilotos
Os competidores receberao pontuacao pela distancia em centimetros entre o ponto
de pouso (o ponto de primeiro contato com o solo) e a borda do disco de centro. A




pontuagao sera de Ocm se o ponto de pouso for no disco de centro. Se o competidor
pousar fora do alvo, recebera a pontuagdo maxima, que € o raio do alvo.

O pouso deve ser feito em pé. Se o competidor cair no pouso, recebera a pontuacao
maxima. Uma queda significa se qualquer parte do corpo ou equipamento
(excluindo a barra do acelerador, estribo ou fivela do guincho) tocar o solo antes da
vela ou antes que o competidor saia do alvo.

Se um competidor pousar com os dois pés juntos, ou pousar de uma maneira que o
primeiro ponto de contato do pé nao puder ser definido (calcanhar, ponta do pé),
entdo o ponto mais distante da pegada sera medido.

5.4.2. Dispositivo de Medigdo Automatica
Pontuagbes até o minimo de 15cm sdo medidas pelo dispositivo automatico. Uma
certa pressao deve ser aplicada pelo competidor no dispositivo automatico para que
ele registre a pontuacdo. Se um dispositivo automatico estiver defeituoso, ou néo
reiniciar, e o primeiro ponto de contato tenha sido dele, os jurados podem medir a
pontuagédo daquele piloto manualmente contanto que eles sejam capazes de fazé-lo
com consisténcia e certeza.

5.4.3. Pontuagdes Individuais
A pontuagado individual de um competidor deve ser o agregado de todas as
pontuagdes alcangadas por esse competidor. Quando cinco ou mais baterias validas
forem completadas, a pior pontuagao individual sera descartada. Todo competidor
deve voar pelo menos uma vez durante a competicdo para ter direito a pontuagao
valida.

5.4.4. Pontuagdes dos Times
A pontuacdo do time sera calculada pelo agregado dos pontos dos quatro melhores
pontuadores do time. Caso algum time tenha menos de 4 competidores, entdo uma
pontuacdo maxima sera concedida ao time para cada bateria que n&o tiver
competidor.
Nao havera descarte na pontuacao de times.

5.4.5. Empates
54.5.1. Times



Caso haja empate entre os trés primeiros times no final da competi¢do, todos os
membros de cada time terdo um voo adicional, se as circunstancias permitirem. Se
algum time permanecer empatado, essa providéncia sera repetida conforme
necessario até cessar o empate. No caso de tempo insuficiente, conforme
determinado pelo Jurado Chefe, o voo de desempate sera entre um piloto escolhido
em cada time.

5.4.5.2. Individuais
Caso haja empate entre os trés primeiros competidores, estes terdo um voo
adicional de desempate. Se, em razdo de condigbes meteorologicas ou limitagoes
de tempo, o voo de desempate ndo possa ser realizado, o piloto com o maior
namero de pontuagdes de Ocm sera declarado vencedor do desempate. Se o
namero for o mesmo, o maior numero de pontuagdes de 1cm sera considerado, ou
de 2cm, ou de 3cm, e assim por diante.

5.4.6. Validacao dos Resultados

Assim que possivel, apés o final de uma bateria, o apurador devera divulgar as
pontuagcdes da bateria (com a data e horario claramente identificados) no quadro
principal de briefing com a indicagdo de Provisoério. Qualquer protesto quanto as
pontuagdes deve ser registrado dentro do tempo especificado no regulamento local
a partir da hora que o resultado for divulgado. Ao final deste tempo o resultado da
bateria sera declarado como Oficial. Se resultados provisérios forem divulgados
mais de 2 horas depois do por do sol a antes das 06:00h do proximo dia, entdo o
limite para uma reclamacao sera 08:00.

5.5. Assisténcia ao piloto ferido

Um competidor que pousar ou limitar seu voo especificamente para ajudar um piloto
ferido, ndo podera sofrer desvantagens por esta agdo. Contudo, conceder uma nova
decolagem esta a critério do Juiz Geral, que devera levar em conta todas as
circunstancias do ocorrido antes de concedé-la.

6. PENALIDADES

6.1. Penalidades Permitidas




O Juiz Geral devera aplicar penalidades por violagdo ou ndo cumprimento de
qualquer regra ou regulamento local. A gravidade das penalidades pode variar de,
no minimo, uma simples adverténcia, até uma desqualificagdo, conforme
apropriado. Exceto onde indicado de outra forma neste regulamento ou no
regulamento local para determinado evento, as penalidades aplicadas pelo Juiz
Geral serao a seu critério, podendo ser:
- Adverténcia

Desvantagem operacional

Imposicao de pontuacdo maxima para a bateria

Desqualificagéo

6.2. Aplicacédo das Penalidades

O Juiz Geral deve ser coerente na aplicacdo das penalidades, mas pode aumentar
estas penalidades em caso de reincidéncia da mesma violagdo por um ou mais
competidores. Quando um piloto infringir mais de uma regra em um mesmo voo, e
quando sangdes progressivas sao previstas para aquela infragdo, o Juiz Geral
podera aplicar mais de uma penalidade.

6.3. Penalidades Especificas
Voo perigoso ou agressivo
12 infragcdo: adverténcia
22 infragao: pontuagdo maxima na bateria
Auxilio externo via radio
12 infragdo: pontuagdo maxima na bateria
22 infracdo: desqualificacao

7. RECLAMAGCOES E PROTESTOS
O Organizador devera manter guardados os arquivos de video e demais provas dos
voos pelo prazo minimo de 90 dias apds o encerramento do evento, ou até que se

encerre o julgamento de algum recurso.

7.1. Reclamacoes




Uma reclamagao pode ser feita ao Juiz Geral, por escrito, para solicitar uma
correcao. A reclamacgao deve ser apresentada no prazo maximo de duas horas apods
a publicacdo do resultado provisorio.

Se um resultado provisério for publicado mais de duas horas apds o por do sol e
antes das 06:00h do dia seguinte, o prazo para uma reclamagao sera as 08:00h.

No ultimo dia da competi¢cdo, as reclamagcdes devem ser apresentadas no prazo
maximo de uma hora apds a publicagédo dos resultados provisorios.

As reclamacgobes serao tratadas com rapidez.

O regulamento local podera mudar os prazos para reclamagao.

7.2. Protestos

Se o competidor nao ficar satisfeito com o julgamento de sua reclamagao, podera
apresentar um protesto ao Juiz Geral, por escrito.

Os protestos devem ser apresentados no prazo maximo de duas horas apos a
notificacdo do resultado da reclamacao pelo Juiz Geral.

No ultimo dia da competicdo, os protestos devem ser apresentados no prazo
maximo de uma hora ap6és a notificagdo do resultado da reclamacgao pelo Juiz Geral.
A taxa de protesto sera definida no regulamento local, devendo ser no maximo 2
vezes o valor da inscricdo no evento. Caso o protesto seja julgado procedente, a
taxa sera devolvida ao protestante.

O regulamento local podera mudar os prazos para protesto.

8. AERONAVEGABILIDADE DO EQUIPAMENTO E PADROES DE
SEGURANGA

8.1. Parapentes
8.1.1. Homologagdes

Somente velas homologadas poderao participar dos campeonatos.
8.1.2. Padrdes de Aeronavegabilidade
Cada parapente devera ser voado dentro das limitagcbes de sua homologacéo e

daquelas publicadas pelo fabricante.

8.1.3. Parapentes Homologados



Um parapente deve voar todo o campeonato como uma estrutura unica usando o
mesmo padrao de componentes usados no primeiro dia.

Qualquer modificagdo no parapente que o tirem de sua homologagdo ndo sao
permitidas. Somente serdo permitidas violagbes a essa regra nos casos de reparos
essenciais.

Qualquer dano grave a um equipamento deve ser informado ao Juiz Geral sem
demora, e o equipamento pode ser entdo reparado. Quaisquer substituicbes devem
obedecer rigorosamente as especificagdes originais. Caso o Juiz Geral permita que
0 equipamento seja substituido (temporariamente ou permanentemente) em caso de
danos, perda ou roubo, podera ser feito por um parapente de marca e modelo iguais
ao original, ou um parapente de performance igual ou inferior, da mesma classe ou
de classe inferior.

8.1.4. Cheque de Aeronavegabilidade

A qualquer momento durante o campeonato os organizadores e equipe técnica tem
o direito de inspecionar quaisquer parapentes dos competidores, e, caso
necessario, impedi-los de voar por razbes de seguranga. Os organizadores também
podem aplicar quaisquer outras penalidades previstas neste regulamento e no
regulamento local por n&o cumprimento dos padroes de classe ou
aeronavegabilidade. Todos competidores devem cooperar com 0s organizadores e
equipe técnica.

8.2. Radio

A organizacado pode exigir que os pilotos voem com radios capazes de receber e
transmitir na frequéncia de seguranca. As frequéncias permitidas serdo informadas
no regulamento local. A frequéncia oficial durante o campeonato e a frequéncia de
seguranga serao anunciadas, no maximo, até o briefing de seguranca.

8.3. Outros Equipamentos

8.3.1. Selete
Todos pilotos devem voar com seletes com protetor de coluna testado pela LTF09.
A lista indicativa pode ser encontrada em

http://www.fai.org/civl-our-sport/safety/161-civl/31644-paraglidingharnesses-and-bac
k-protectors.



http://www.fai.org/civl-our-sport/safety/161-civl/31644-paraglidingharnesses-and-back-protectors
http://www.fai.org/civl-our-sport/safety/161-civl/31644-paraglidingharnesses-and-back-protectors
http://www.fai.org/civl-our-sport/safety/161-civl/31644-paraglidingharnesses-and-back-protectors
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8.3.2. Capacetes
Todos pilotos devem usar capacetes homologados pelas normas EN966 (HPG),
EN1077-A e —B (Esportes na Neve), ASTM 2040 (Esportes na Neve) ou Snell
RS-98, durante todo o voo.

8.3.3. Paraquedas de Emergéncia
Todos pilotos devem carregar paraquedas de emergéncia, devendo ter certeza de
que estdo dentro do peso maximo homologado para aquele paraquedas.



